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Sommario 

▪ chi è ASSORPAS 
▪ la filiera e il mercato dei light RPAS 
▪ stadio di avanzamento della normativa 

italiana 

  22/11/13 



CHI È ASSORPAS 
Associazione di filiera dei Light RPAS 
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▪ circa 50 soci 

▪ 15 membri fondatori 

▪ processo di costituzione 

partecipato  

▪ rappresentazione della 

componente avanzata del 

settore italiano dei SAPR: 

micro e piccole imprese ad 

alto tasso di innovazione 

Chi siamo 
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Relatore
Note di presentazione
Su questa slide si potrà parlare di eventuali primi risultati del questionario
Campagna tesseramento classe D
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Perché ci siamo costituiti 

▪ Voce unica per la filiera del nuovo mercato degli APR 

▪ Punto di riferimento nel contatto con le istituzioni 

▪ Sviluppo di un mercato a elevato tasso di crescita 

▪ Competizione libera e corretta 

▪ Regole certe 

▪ Prodotti definiti 

▪ Operazioni sicure 
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Relatore
Note di presentazione
Con l’ambizione di essere punto di riferimento per le istituzioni
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Come operiamo 

▪ Consiglio Direttivo a 5 membri in rappresentanza 

di tutta la filiera 

▪ Un’organizzazione attiva: 2 meeting al mese 

▪ Meccanismi di governo aperti e trasparenti 

▪ Newsletter d’informazione ai soci e alla comunità 

▪ Relazioni nazionali ed internazionali con enti e 

associazioni 
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L’identità di ASSORPAS 

▪ Principi: Statuto e Manifesto 
▪ Azioni bottom-up (Regolamento ENAC) 
▪ Iniziative conoscitive (Sondaggio) 
▪ Crescita tecnologica / metodologica 
▪ Sviluppo cultura aeronautica 
▪ Codice etico 
▪ Bilancio sociale 
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Codice Etico 

▪ Unmanned Aircraft System Operations - 
Industry “Code of Conduct” (AUVSI) 
▪ Evitare rischi a cose e persone 
▪ Adeguata formazione del personale 
▪ Rispetto delle leggi del paese in cui si opera 
▪ Rispetto dei diritti utenti spazio aereo 
▪ Rispetto privacy 
▪ Disseminazione su tema APR 
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Relazioni internazionali 
▪ Relazioni con altre associazioni del settore: norme e mercato a livello 

internazionale 

▪ UAS event 2013 

▪ RPAS 2013 

▪ EUROCAE WG93 

▪ Commenti EASA - NPA – 2012 

▪ RPAS Yearbook 2013 

▪ Prossima partecipazione a RPAS CivOps 2013 

▪ Partecipazione a studio Commissione Europea su Responsabilità e 

Assicurazioni 
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LA FILIERA E IL MERCATO 
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Componenti della filiera 
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Utenti 

Operatori di servizi 
Procedure, Prodotti 

Costruttori di sottosistemi e sensoristica 
Strumenti 

Costruttori ed integratori di sistemi 
Vettori 
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Il mercato attuale 

▪ Prevalentemente sommerso 
▪ Centinaia di operatori  
▪ Pochissimi Permit To Fly per attività sperimentali 

▪ Maggior parte < 25 Kg (in genere < 10 kg) 
▪ Microimprese con competenze importanti 
▪ Piattaforme artigianali vs industriali 
▪ Operazioni Prevalentemente Non Procedurate  
▪ Alta professionalità ma formazione non 

classicamente aeronautica 
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Il mercato regolato 
Consente sviluppo delle attività economiche, ha importanti 
impatti sociali 

RICHIEDE 
▪ Scenari operativi 

▪ chiaramente definiti 
▪ compatibili con le  richieste del mercato 

▪ Percorsi autorizzativi 
▪ chiari, ove possibile semplificati 
▪ tempi e costi definiti e commensurati alla dimensione delle 

aziende 
▪ Sistemi standardizzati  

▪ nel compromesso tra safety e tecnologia 
▪ Piloti, Operatori e Manutentori 

▪ preparati e consapevoli 
▪ Responsabilità chiare e Assicurazioni in grado di coprire attività 

commerciali 
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Il punto di vista ASSORPAS 

È essenziale interrompere il circolo vizioso 
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Normativa 
Limitante 

Operazioni 
SAPR 

Limitate 

Sviluppo 
Mercato 
Limitato 

Tecnologie 
disponibili 
Limitate 



REGOLAMENTO 
MEZZI AEREI A PILOTAGGIO REMOTO 

Fonti: 
- Bozza Regolamento Mezzi aerei a pilotaggio remoto, dicembre 2012 
- Workshop ENAC, febbraio 2013 
- incontro ENAC ASSORPAS, settembre 2013 
- Workshop ASSORPAS, novembre 2013 
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Introduzione 

▪ Risk Based Approach 
▪ Assenza di studi scientifici in grado di 

legare direttamente peso a rischio 
potenziale 
▪ Anche i piccoli APR possono essere catastrofici 

e non sono intrinsecamente sicuri 
▪ Valutazione del peso in relazione allo scenario 

operativo 
▪ Valutazione possibili danni indiretti a terzi 
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Strumenti normativi attesi 
▪ Regolamento (2012-2013) 

▪ Quadro generale 
▪ Classi 
▪ Scenari 

▪ Circolare (2014) 
▪ Strumenti di rispondenza ed interpretativi 
▪ Criteri per valutare il rischio relativo alle operazioni 
▪ Criteri di valutazione dell’idoneità del sistema alle operazioni 

▪ Linee guida (2014) 
▪ Domanda e dichiarazione di rispondenza  
▪ Programma prove di volo 
▪ Classificazione operazioni in critiche e non critiche 
▪ Valutazione degli scenari operativi  e del rischio 
▪ Valutazione del rischio e dell’idoneità del SAPR per le operazioni 
▪ Requisiti per la  qualificazione del pilota e criteri di valutazione 
▪ Criteri per la determinazione della base di certificazione 
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Mezzi Aerei 
a Pilotaggio Remoto 

▪ Due tipologie distinte in base alle 
finalità 
▪ Aeromodelli  

▪ Scopi ludici 

▪ Sistemi Aeromobili a Pilotaggio Remoto 
(SAPR) 
▪ Operazioni specializzate (lavoro aereo) 
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SAPR 

▪ Due classi in base al peso al decollo: 
▪ Sistemi Aeromobili a Pilotaggio Remoto (SAPR) 

con mezzi aerei di massa al decollo < 25kg 
▪ Sistemi Aeromobili a Pilotaggio Remoto (SAPR) 

con massa al decollo ≥ 25kg < 150 kg 

▪ Nessuna distinzione in base a: 
▪ tipologia velivolo 
▪ propulsione 
▪ numero di motori 
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Principi 

▪ Valutazione rischio 
▪ Requisiti dei sistemi 

▪ Differente complessità, massa/dimensione, 
componente umana 

▪ Scenari operativi 
▪ V70, V150 
▪ Spazi aerei non controllati 

▪ Aree di operazione 
▪ Congestionate, non abitate, vie di 

comunicazione, ecc. 
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SAPR < 25 kg 
▪ Autorizzazione unica 

▪ Domanda con autodichiarazione che le operazioni 
possono essere condotte in sicurezza (vedi Circolare) 

▪ Operazioni non critiche 
▪ Controllo formale (completezza, correttezza) su 

documentazione presentata 
▪ Operazioni critiche  

▪ Attività  su  aree congestionate, infrastrutture ecc.  
ovunque il rischio sia alto  

▪ Valutazione ENAC  lettera autorizzazione 
▪ Regole rilassate sotto i 2 kg 
▪ Problemi: Responsabilità, Tempi, Risorse 
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SAPR ≥ 25 kg 

▪ Strumenti regolamentari tradizionali 
▪ Permit To Fly per operazioni sperimentali 
▪ Certificati di Navigabilità Ristretti 
▪ Certificazioni di Tipo Ristretto 

▪ Produzioni in serie 

▪ Autorizzazione operazioni specializzate 
 

▪ Problemi: Tempi, Risorse 
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Relatore
Note di presentazione
Tipo particolare di certificato di navigabilità
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Rispetto regole dell’aria 
▪ Visual Line Of Sight (VLOS) 

▪ SAPR < 25 kg: V70, R150 
▪ SAPR ≥ 25 kg: V150, R500, to-be seen 
▪ Spazi aerei non controllati 

▪ Beyond Line Of Sight (BLOS) 
▪ Indisponibilità di sistemi di Sense and Avoid 

certificati  Spazio aereo segregato 
▪ Requisiti dei sistemi 

▪ Flight Termination Systems, Luci di navigazione, Position 
data provided to Pilot, comunicazione con ATC se richiesta 

▪ Extended VLOS (EVLOS) 
▪ Sperimentale, da definire 
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Relatore
Note di presentazione
BLOS: in attesa che vengano sviluppati sistemi di sense and avoid adeguati, ENAC e ENAV per dare impulso al settore  stanno valutando l’uso di mezzi e procedure che consentano di operare entro certi limiti e condizioni in spazi aerei controllati e non segregati garantendo un equivalente livello di sicurezza con riferimento ai requisiti delle regole dell’Aria
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Pilota Remoto 

▪ SAPR < 25 kg 
▪ Operazioni non critiche:  

▪ operatore verifica qualificazione pilota 

▪ Operazioni critiche: 
▪ valutazione ENAC 

▪ SAPR ≥ 25 kg 
▪ Operazioni critiche e non: 

▪ operatore verifica ed ENAC valida 

▪ Dettagli su come fare  Circolare 
22/11/13 
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Altri aspetti 

▪ Responsabilità verso terzi 
▪ Assicurazione obbligatoria 

▪ Security 
▪ protezione radio link 
▪ Interdizione area operazioni e GBS 

▪ Privacy, data protection 
▪ Rispetto normativa vigente 
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Sintesi 
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Massa < 25 kg ≥ 25 kg 

Volumi V70 (H: 70 m, R: 150 m) V150 (H: 150 m, R: 500 m) 

Operazioni non critiche Autocertificazione operatore Autorizzazione ENAC 

Operazioni critiche Autorizzazione ENAC Autorizzazione ENAC 

VLOS Si 

EVLOS In via di definizione 

BLOS Spazio aereo segregato 

Pilota Valutazione operatore /ENAC Autorizzazione ENAC 

Assicurazione Responsabilità verso terzi obbligatoria 

Security Radio link, Area operazioni, GBS  

Privacy Normativa vigente 

Data Protection Normativa vigente 
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L’esempio della Francia 

▪ Aprile 2012: DGAC rilascia regolamento 
▪ Definizioni di VLOS, BVLOS e aree popolate 
▪ Norme Spazio aereo 
▪ Norme aeronavigabilità, operazioni speciali, 

piloti remoti 

▪ Oggi circa 300 aziende certificate (tasso 
crescente) 
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GRAZIE DELL’ATTENZIONE 

e-mail: info@assorpas.it 
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